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Die Erfindung betrifft ein Lasttraggestell, wie im Oberbegriff des Anspruches I beschrieben. 

Aus der DE ,00 40 492 Al ist cine teleskopischc Tiscbanordnung auf eincxn Lasctraggcstclls 
e,ne S Regalbed.engerates zum Ein- und Auslagern von Paletten, Boxen etc. in oder aus R cga len 
bekannt, das ein Gestellt mit Antriebseinheit und einen Ausleger aus mehxeren teleskopartig in- 
emandergreifcndcn und auf Fuhrungsschienen ineinander verfahrbaren Elementen aufweist, wo- 
m,t e ,ne entsprechende Reichweite des Auslegers zur Bedienung von kindest zwei hinterein- 
ander angeordneten Stellpliitzen in Regalen erreicht wird. 

Welters ist es auch bekannt, einen m it teleskopi.sch verfahrbaren Lasttragarmen versehenen 
Lasmsch eines Hubgeratcs zusatzlich im Bereich zwischen den Lasttragarmen mit ciner For- 
dere.nnchtung, z.B. einem Bandfdrderer oder Kettenfdrderer, auszustatten. Damit wird die 
Manipulation von Ladehilfsmitteln bei Obergab dieser an vor- oder nachgeordneten 2u- oder 
Abtdrdereinrichtungen, wie Bandfdrderer, Rollenbahnen etc., vereinfacht. 

Aufgabe der Erfindung ist cs cin Lasuraggcstcll zu schaffen, mit dem kurzc Ein- und Auslager- 
spielzeiten erreicht werden. 

Dicse Aufgabe der Erfindung wird dadurch erreicht, daB die die Fdrdcrcinrichtung aus zwei im 
bezug aut eine zwischen den Tragvorrichtungen senkrecht zu einer Aufstandsflache des Regal- 
bed,engeratcs verlaufenden Mittelebene symmeirisch angeordnete, paarweise zwei Fdrdervor- 
nchtungen mit zu einer Verstellrichtung der Tragvorrichtungen parallelen Forderrichtung ausbil- 
dende Lincarforderer gebildet sind und zur Mittelebene senkrecht vcrlaufende MitteJabstande der 
Lmearforderer groBer sind als cin Mictclabstand der Tragvorrichtungen. Der ubcrraschende Vor- 
teil dabei ist. daB dadurch sowohl ein Langs- wie auch Quertransport der Ladehilfsmittcl mdg- 
hch ist und vielfach ertbrderiiche Wendeeinrichtungen im Zu- und Abfdrderbereich und bei dcr- 
arugen Emrichtungen anfallende Leerzeiten, die eine Verlangerung der Ladespielzeiten und da- 
m.t erne Erhdhung der Lagerkosten bedeuten, wesendich reduziert werden. 
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Von Vorteil sind dabei Ausbildungen nach den AnsprUchen 2 und 3. Diese Ausbildungen er- 
mOglichen die Beriicksichtigung der unterschiedlichen Niveaus dcr fiir die Aufhahme des Lade- 
hilfsmittels vorgesehene Unterseite, die durch die spezielle Ausgcstaltung des Unterbaus an La- 
dehilfsmitteln in Abhangigkeit ihrer FSrderrichtung bedingt sind. Die wahlweise Forderung des 
Ladehilfsmittcls in Richtung der Langscrstrcckung oder quer dazu wird durch die Abstimmung 
der zu einer Transportcbcne auf unterschiedliche Niveaus festgelegten Forderebencn erreicht 
wodurch unter Beibehaltung der Transportebene - entsprechend der Lasttragflache der Tragvor- 
richtungen - die Fordervorrichtungen bzw. die von den Fordervorrichtungen ausgebttdete Last- 
tragflkchen bei Langstransport gegeniiber der Transportebene ticfer und bei einem Quertransport 
hdhcr verlaufen und damit keinerlei sonstigc HShcnanpassung oder zeitaufwendige Versteliung 
von technischen Zusatzeinrichtungen erforderlich ist. 

Mdglich ist dabei auch eine Ausbildung nach Anspruch 4, wodurch eine exaktc Abstimmung auf 
die konstruktiven Gegebenheiten des Unterbaus des LadehilfsmitteLs erreicht wird. 

Gemafi der vorteilhaften Weiterbildung wie im Anspruch 5 beschrieben, wird ein universeller 
Aufbau fiir den Langs- und Quertransport des Ladehilfsmittcls erreicht und werden aufwendige 
Stelleinrichtungcn zur Anpassung des Lasttraggestells eingespart. 

Von weitercm Vorteil ist cine Ausbildung nach Anspruch 6, weil dadurch eine Mittclabsrtitzung 
fur das Ladehilfsmittel erreicht wird. 
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Vorteilhafte Weiterbilduogen beschreiben auch die AnsprUche 7 und 8, wodurch bereits tech- 
nisch bewahrte Einrichtungen fiir den Transport und die Manipulation des Ladehilfsmittels am 
Lasttraggestell zum Einsatz gelangen. 

Von Vorteil sind auch Ausbildungen nach den AnsprOchen 9 und 10, wodurch der mechanische 
und steuerungsiechnische Aufwand gering gehaltcn wird. 

Durch die in den Ansprilchen 1 1 und 12 beschriebenen vorteilhaften Ausbildungen wird eine 
Seitenflihrungen fur das Ladehilfsmittel gewiihrleistet, urn dieses auf dem Lasttraggesteil mit den 
Fordervorrichtungen zur Erziclung dcr Sichcrhcic beim Transportvorgang zu zentrieren. 

GemaB der im Anspruch 13 beschriebenen vorteilhaften Weiterbildung ist eine exakte Abstim- 
mung zwischen den Fiihrungselementen und den Fordervorrichtungen moglich. 
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Die in den Anspriichen 14 und 15 beschriebene Weitcrbildung gcwahrlcistet die Ein- und Aus- 
lagening der Ladchilfsmittcl bei der filr eine wirtschaftliche Lagerung groBteils vorgesehenen 
doppelt tiefe Regalanordnung. 

GemaB den in den Anspriichen 16 und 17 beschriebenen vorteilhaften WeiterbUdungen wird das 
Ladehilfsmittel im Bereich des Lasttniggestells auf den FSrdervorrichtungen aufgelagert und bei 
Abgabe kontmuierlich von den F6rdervorrichtungen auf die Tragvorrichtungen tibergeben. wo- 
durch erhohte Verfahrgeschwindigkeiten erreicht und damit die Lagerspielzeiten ganz wesentlich 
reduziert werden. 

GemaB den in den Anspriichen 18 und 19 beschriebenen Weitcrbildungen kQnnen Positionier- 
vorgange des Ladehilfsmittel sowohl im Regal wie auch am Lasttraggestell mit minimiertcn 
Taktzeiten durchgefuhrt werden. 

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausbildung nach Anspruch 20, wodurch ein wirtschaftlicher Encr- 
gieeinsatz eireieht wird. 

GemaB den in den Anspriichen 21 bis 26 beschriebenen vorteilhaften Ausbildungen wird sowohl 
eine exakt zentrische Positionierung des Ladehilfsmittels auf dem Lasttraggestell wic auch eine 
positionsgenaue Sicherung des Ladehilfsmittels erreicht, die es ermbglicht, mil hohen Beschleu- 
nigungswerten und damit Verfahrgeschwindigkeiten die Umschlagzeiten und damit verbundene 
Lagerkosten zu reduzieren. 

SchlieBlich sind aber auch Ausbildungen gemaS den Anspriichen 27 unci 28 von Vortcil, weil 
dadurch, das Eigengewicht der Vorrichtung reduziert und damit der Nutzlastfaktor, der sich aus 
dem Verhaltnis von Nutzlast zu Eigengewicht errechnet, gesteigert wird und dies sowohl positi- 
ve Auswirkungen fur cinen cffizicnccn Encrgiccinsatz beim Bctrieb derarliger Anlagen bedeutet, 
wie es weiters auch der Verkiirzung der Uinschlagzeiten durch die zu bewegende gcringeren 
Massen dienlich ist. 

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird dicsc im nachfolgendcn anhand der in den Figu- 
ren dargestellten Ausfiihrungsbeispieleo naher ertautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1. ein Regallager mit einem mit dem. erfiiidungsgemaB ausgebildeten Lasttraggestell 
ausgestatteten Regal bedi en gerat; 

N2002/15XOO 



18/12 '02 MI 11:27 [SE/EM NR 6362] 



5 o c c c c 
> o n 
O O c 



-4- 



Fig. 2 ein Teilbereich des Regallagers init dem Zu- und AbfSrderbereich und dem Regalbe- 
diengerat mit dem erfindungsgemaBen Lasttraggestell; 

Fig. 3 das LastlraggesieU im Querschnitt, in vereinfachter schematischer Darstellung; 

Fig. 4 eine weitere Ausbildung des erfindungsgemaBen Lasttraggestells; 

Fig. 5 cine schematische Darstellung des Lasttraggestclls mit Darstellung der Transport- 
mbglichkeiten cincs Palctten- Ladehilfsmittcls; 

Fig. 6 eine schemalische Darstellung eines Endbereiches des Lasttraggestells; 

Fig. 7 eine andere Ausbildung des erfindungsgemaBen Lasttraggestells zur mehrfach- Ein- 
und Auslagcrung in einem Regallager. 

Einfiihrend sei festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuhrungsforrnen glei- 
che Teile mit gleichen Bezugszcichcn bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, 
wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbaruilgen sinngeraaB auf gleiche Teile 
mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iibertragen werden konnen. 
Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wic z.B. oben, unten, seidich usw. 
auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind bei einer Lageande- 
rung sinngcmSB auf die ncuc Lage zu ubertragen. Weiters kQnnen auch Einzelmerkmale oder 
Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen uncerschiedlichen AusfUhrungs- 
beispielen fiir sich eigenstandige, erfinderische oder erfindungsgemaBe Losungen darsteHen. 

In der Fig. 1 ist ein Regal bedi en gerat 1 und ein Regallager 2 am Beispiel eines Hochregallagers 
mit Rcgalcn 3 zur Lagcrung von GUtern, Waren 4 auf oder in Ladehilfsmitteln 5, z.B. Paletten 6, 
Kartonboxcn, Gittcrboxen, etc., gczcigt. Das Regal bediengerftt 1 ist hier beispielhaft in einem 
Regalgang 7 in einer auf oder in einer Aufstandsflache 8 verlaufenden Schiene 9 und einer 
Schiene 10 an einer Decke 1 1 des Regallagers 2 mit Fahrwerken 12 und einem Antricb 13 ver- 
fahrbarer, senkrecht zur Aufstandsflache 8 erstreckender Mast 14. Dieser bildet eine Fuhrungs- 
anordnung 15 fiir einen zur Aufstandsflache 8 in senkrechtcr Richtung verstellbaren, mittels An- 
trieb 16 vcrfahrbarcn Hubschlittcn 17. 

Das Regalbediengerat 1 kann durch ein Einmastregalbediengerat, wie aus der DE 44 05 952 Al, 
DE 195 34 291 Al , DE 196 14 660 Al bekannt oder als Zweimastregalbediengerat, wie aus der 
DE 195 34 291 Al bekannt, gebildet werden. 

N20tt2/1SWX) 
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Am Hubschlitten 17 des Regalbediengerats I ist ein Lasttraggestell 18 angeordnet. Diese wird 
durch ein Traggestell 19 bevorzugt in Blech-Profilausfuhrung, zur Erziclung eines geringen 
Eigcngewiehts, gefeitigt und ist dieses Traggestell 19 mit aus dem Stand dcr Technik bekannten, 
durch verfahrbare Teleskop-Tragarme 20 gebildeten Tragvorrichtungen 21 versehen. Die Trag- 
vorrichtungen 21 mit den Teleskop-Tragarmen 22 sind bevorzugt mehrfach teleskopierbar, wo- 
mit ausgehend von einem vorgegebenen Regal gang 7 die ein- oder beidseits des Regalganges 7 
angeordnete Regale 3, wic dargestellt Doppelregale, zur Ein- und Auslagerung der Ladehilfs- 
mittel 5 zu bedienen sind und zwar unabhangig, ob die in vollcn Linien gezeigte, dem Regalgang 
7 benachbaite Palette 6, oder eine vom Regalgang 7 entfernte, wie in strichlierten Linien ge- 
zeigte Palette, ein- bzw. auszulagern ist. Zu erwahnen ist, daB das Regallager 2 sclbstverstand- 
lich auch in Form von nicht dargestellten Einzelregalen gebildet sein kann, wobei die wirtschaft- 
lichere Losung die der Doppelregale, wic im Ausfuhrungsbeispiel gezeigt, darstellt Das Regal 3 
kann sowohl fur eine Langs- oder Quereinlagerung der Ladehilfsmittel 5, z.B. der Paletten 6, wie 
z,B. solche nach DIN 15 146 oder DIN 15 156 genormter Paletten oder Gitterboxen ausgcbildet 
sein. Selbstverstandlich sind auch andere GrundriBformen von Ladchilfsmitteln 5 moglich. 

In der Fig. 2 ist ein Teilbereich des Regallagers 2 mit dem Regalbcdiengenit 1 und einem Zu- 
und/oder Abfbrderbereich 23 fiir die Ladehilfsmittel 5 gezeigt. In dem Zu- und Abf5rderbereich 
22 sind gemaB der dargestellten Ausbildung Rollenbahnen 23 fiir die Zu- oder Abfuhr der Lade- 
hilfsmittel 5 vorgesehen, mit denen diese bevorzugt in zu einer Verfahrrichtung - gemaB Dop- 
pelpfeil 24 « des Regalbediengerats 1 senkrechter Richtung gefordert werden. Wie beispielsweise 
dargestellt kann es erforderlich sein, die Ladehilfsmittel 5 an das Lasttraggestell 1 8 des Regalbe- 
diengerats 1 quer zu einer Lange 25 oder in Richcung der Lange 25 zuzufiihren. In beiden Fallen 
soil eine Ubernahme auf das Lasttraggestell 1 8 ohne der Zwischenschaltung von wciteren Mani- 
pulationseinrichrungen, wie z.B. Wcndcvorrichtungen oder der Vornahme von Manipulationcn, 
am Lasttraggestell .18 mogl ich sein, da all diese zusatzlichen MaBnahmen die Ein- und Auslage- 
rungsspielzeit durch Leerzeit verllingert und sich damit die Umschlagkosten und damit die La- 
gerkosten erhShen. 

Wie nun insbesondere der Fig. 2 zu entnehmen, ist auf dem Hubschlitten 17 des Regalbedienge- 
rats 1 das Traggestell 19 des Lasttraggestell s 18 angeordnet. Zusatzlich ZU den bereits gewahn- 
ten, aus den Teleskop-Tragarmen 20 im wesentlichen gebildeten Tragvorrichtungen 21 sind am 
Traggestell 19 jeweils aus paarweise angeordneten Ljnearforderern 26 zwei FSrdervorrichtungen 
27 vorgeschen, mil einer Ftirderrichtung gemaB - Doppelpfeil 28 - parallel verlaufcnd zu einer 

N2002/1S8DQ 
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Verscellrichtung gemaB - Doppclpfeil 29 - der Teleskoptragarme 20 und sind den LinearfBrde- 
rcrn 26 zur seitlichen Fiihrung dcr Ladehilfsmittel 5 parallel vcrlaufendc schienenfbnnige Fuh- 
rungselemente 30 zugcordnct Weiters ist am Traggestell 19 langs eincr zwischen den Tcleskop- 
Tragarmen 20 vcrlaufcndcn Mittelebene 31 eine Stutzvorrichtung 32 angcordnct, wclchc z.B. 
dureh eine Rollenanordnung, endlos uralaufendes Band oder Kette gebildec sein kann. 

Wie aus der Fig. 2 weiters zu enlnehmen, bietet die erfindungsgemiiBe Ausfuhrung des Lasttrug- 
gestells 18 mit den Tragvorrichtungen 21 und dcr aus mehrercn Lincarftfrdcrcrn 26 bestehenden 
Fordervorrichtungen 27 die Moglichkeit die Ladehilfsmittel 5 sowohl in Langs- oder Qucraus- 
richtung auf das Lasttraggestell 1 8 aufaunehmen oder von diesem abzugeben, ohne der Vornah- 
me von Manipulationen durch Versteliung von Transportorganen. Die Aufnahme oder Abgabe 
des Ladchilfsmittels 5 von oder auf cine dcr Rollcnbahnen 23 im Zu- ond AbfSrderbereich 22 
erfolgt durch den Becrieb der Linearfdrderer 26, wobei die Tragvorrichtungen 21 nicht betatigt 
werden. Dies bedeutet eine wesentliche Zeiteinsparung bei der Obernahme des Ladehilfsmittels 
5 auf das Lasttraggestell 18. Dabci ist cs sclbstvcrstSndlich iibcr z. B. Sensoren mtfglich die Li- 
nearfdrderer 26 erst nach Annaherung des Ladehilfsmittel 5 iiber die Rollenbahn 23 an das Last- 
traggestell 18 in Betrieb zu setzen. 

Die Ein- oder Auslagerung des Ladehilfsmittels 5 in oder aus dem Regal 3 erfolgt bei gleichzei- 
tigem Becrieb der Tragvorrichtungen 21 und der Linearforderer 26 f wodurcb hohe Verfahrgc- 
schwindigkeiten und damit kurze Lagerspielzeiten erreicht werden. 

Weiters ist der Fig. 2 zu entnehmen, daB mit dem Lasttraggestell 1 8 bei entsprechender Regal- 
konzeption eine gemischte Einlagerung der Ladehilfsmittel 5, also in Richtung der Lange 25 
oder dazu qucr erfolgcn kann, wodurch die Bcdicnung eines Lagers nach dcr Konzeption der 
freien Lagerplatzzuordnung vereinfacht und der Lagerumschlag weiter beschleunigt wird. 

In der nachfolgcnd beschriebenen Fig. 3 ist nunmchr eine bevorzugtc AusfUhrung des Lasttrag- 
gcstells 18 gezeigt. GrundsatzUch ist das Lasttraggestell 1 8 im Hinblick auf geringes Eigcnge- 
wicht konzipiert, um das Verhaltnis aus Nutzlast zu Eigengewicht zu optimieren und einen Fak- 
tor zwischen 1 ,5 und 3 zu erreichen. Dies ermoglicht einerseits eine Minimierang des Energie- 
einsatzes beim Betrieb des Regalbediengerates, wie dadurch auch hohere Beschleunigungen und 
damit letztendlich hohe Fahrgeschwindigkeiten fur den Umschlag der Ladehilfsmittel 5 ermog- 
licht werden. 
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Das Traggcstcll 19 des Lasttraggestells 18 ist dazu in einer Blech-Protllbauweise in Richtung 
extremcn Lcichtbau konzipicrt, wobci gclochtc Profilstege zur Gewichtseinsparung wie auch 
Gcwicht minimierte Knotenverbindungen ia Abstixnmung mit den erforderlichen Tragkraften 
Standard sind. Bevorzugt ist das Traggestell 19 in SchweiBkonstruktion aus Metall, Leichtmetall 
etc. erstellt. 

Auf dem Traggestell 19 sind nun die aus den zwei parallclcn und parallel zur Mittclebene 31 zu- 
einandcr bcabstandcten Tragvorrichtungen 21 mit den Teleskop-Tragarmen 28 angeordnet, die 
zur Erzielung entsprechender Reichweiten in bekannter Ausbildung mehrfach teleskopierbar 
sind. Die Tragvorrichtungen 21 bzw. die Teleskop-Tragaime 20 sind uber einen gemeinsamen 
Antrieb 33, insbesondere elektromotorisch betrieben. SelbstvcrstSndlich ist der Antrieb 33 rever- 
sibel und sind die Tragvorrichtung 21 dahingehend konzipiert, daB ein beidseitiges Ausfahrcn 
eireicht wird. Eine Lasttragflache 34 der Teleskop-Tragaime 20 zur Abstiitzung des Ladehilfs- 
mittels 5 wird zur weiteren Definition und Zuordnung der F5rdervorrichtung 27 als Transport- 
ebene 35 bezeichnet. Im Vcrlauf der zwischen den Teleskop-Tragarmen 20 und parallel zu die- 
sen und in einem rechten Winkel zur Transportebene 35 ausgerichteten Mittelebene 31 ist die 
durch eine Rollenanordnung 36 gebildete Stiitzvorrichtung 32 vorgeschen. Anstcllc der Rollen- 
bahn 36 sind fur eine derartige Stiitzvorrichtung 32 aber auch andere Losungen, wie z.B. eine 
endlos iiber Roilen umlaufende Kette oder ein Band m5glich, wobci ein Antrieb fur die Stiitzvor- 
richtung 32 nicht zwingend erforderlich ist. 

Etwa symmctrisch zur Mittclebene 31 und zu dicscr parallel verlaufend sind beidseits diescr je- 
weils zwei der Lincarforderer 26 angeordnet, die paarweise jeweils im bezug auf die Mittelebene 
3 1 paarweise Forderebenen 37, 38 ausbilden, mit zur Transportebene 35 unterschiedlichem 
Niveau. Zur Mittelebene 31 senkrecht verlaufende Mittclabstandc 39, 40 sind gr6Ber einem 
Mittclabstand 41 der Tragvorrichtungen 21 unci sind in ihrem AusmaB unterschiedlich. Die von 
den den Tragvorrichtungen 21 naher zugeordneten Unearforderern 26 gebildete Forderebene 38 
ist urn eine Distanz 42 in Richtung des Traggestells 19 unterhaib der Transportebene 35 wahrend 
die von den weiter beabstandeten Linearforderern 26 ausgcbildetc wcitere FQrderebene 37 urn 
eine geringe Distanz 43 iiber der Transportebene 35 verlauft Ein sich aus den Distanzcn 42, 43 
ergebender, senkrecht zur Transportebene 35 verlaufender Abstand 44 zwischen den Fdrderebe- 
nen 37, 38 cntspricht dabei einer inneren lichten Hohe eines Paletten-Grundgestells oder eincr 
FuBausbildung eincs Stapclbchalters, Gitterboxcn oder ahnlichen Ladehilfsrnirteln. 
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Wie weiters der Fig. 3 zu entnehmen, sind den Linearffcrderern 26 entsprcchcnd dcr FiSrdcrebene 
37, 38 panillel verliiufend die schienenartigen Fiihrungsclemcntc 30 zugeordnet, die eine seitli- 
che Begrenzung fiir die Fdrderebenen 37, 38 bilden, und sind diese auf die zur Fdrderung vorge- 
sehene LSnge 25 oder eine Breite 45der Ladehilfsmittel 5 abgestimmt. 

Fiir die aus den Linearforderero 26 gebildeten Fordervorrichtungen 27 ist ein gemeinsamer An- 
trieb 46, bevorzugt ein elektromotorischer Antrieb, mit reversibler Antriebsrichtung vorgesehen. 
Dazu ist im Traggestell 19 der durch einen Elektromolor gebildctc Ancricb 46 vorgesehen, der 
mit einern die Linearf&rderer 26 verbindenden Antricbsstrang 47 aus Wellen, Gelenkwcllcn etc. 
antriebsverbunden ist. Diese Ausbildung gewabrleistet einen synchronen, gleichzeitigen Betrieb, 
der insgesamt vier Linearforderer 26. Mittels einer Steuereinrichtung 48 des Regalbediengerates 
1 wird in Abhlingigkeit des Transportvorganges wahlweise der Antrieb 33 der Tragvomchtungen 
21 oder der Antrieb 46 der Fcirdervorrichtungcn 27 oder die Antriebe 33 f 46 gemeinsam ange- 
steuert, womit ein dem jeweiligen Transportvorgang, wie noch spiiter beschrieben, angepaBter 
Betrieb des Lasttraggestells 1 8 erreicht wird. 

Selbstverstiindlich ist aber auch je Fordervorrichtung 27, d.h. jc Paar dcr Linearforderer 26 ein 
gemeinsamer Antrieb 46, oder auch Ubcrhaupt je Linearforderer ein eigener Antrieb 46 durchaus 
moglich und stellen diese Ausfuhrungen durchaus weitere erfindungSgemiiBe Ausbildungen dar. 

In der Fig. 4 ist in vereinfachter schematischer Darstellung eine weitere Ausbildung des Last- 
traggesteils 18 gezeigt. Dabei sind am Traggestell 19 an entgegengesetzten parallel zur FOrder- 
richtung verlaufenden Seitenwanden 49 Stutzkonsolen 50, die Transportebene 3S bzw. auch die 
Forderebenen 37, 38 iiberragend angeocdnet, in denen iiber jeweils eine Antriebsvorrichtung 51 
in zur Mittelebene 3 1 senkrechter Richtung verstellbare, bevorzugt plattcnfbrmige Positionier- 
ond/oder Haltemittel 52 gefuhrt sind. Damit ist cs m6glich. daB Ladehilfsmittel auf dem Last- 
traggestell 18 und damit im bezug auf die Tragvorrichtungen 21 und Fordervorrichtung 27 zu 
positionieren und wabrend des Verfahrens des Regal bediengeriits 1 bzw. des Hubschlittens 17 
in Position zu halten, wodurch es ebenfalls moglich ist, mit entsprcchcnd heheren Verfahrge- 
schwindigkeiten die Ein- und Ausiagervorgftnge vorzunehmen und damit die Umschlagzeit we- 
scntlich zu reduzieren. 

Fiir die Antriebsvorrichtung 5 1 sowie fiir eine Fiihrungsanordnung zwischen den Positionier- 
und/oder Haltemitteln 52 und den Stiitzkonsolen 50 sind eine Reihe von tcchnischen Moglich- 
keiten aus dem Stand der Technik bekannt. So ist es beispiclsweise mftglich, die verstellbaren 
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Positionier- und/oder Haltemittel 52 iiber eine Lenkhebelanordnung an den Stiitzkonsolen 50 zu 
lagem und die Antriebsvorrichtung 51 als Kurbeltriebe auszubilden, die elektromororisch betii- 
tigt werden. Selbstverstandlich sind auch weitere technische Ausbildungen durchaus im Bereich 
der Moglichkeit 

Anhand den Fig. 5 und 6 ist nun ein Transportvorgang des Ladchilfsmiltels 5, insbesondere eine 
Palette 6, dargescellt, wobei die gezeigte Situation sowobl fur eincn Ein- wie auch Auslagervor- 
gang in oder aus einem Regallager 2 gleichermaBen in umgekehrter Verstellrichtung dcr Tele- 
skop-Lastarme 21 gemaB - Doppelpfeil 29 - und der Linearforderer 26 gemafi - Doppelpfeil 28 
- ablauft. Im gezeigten Ausfiihrungsbcispiel ist die Palette 6 in vollen Linie fiir eine sogenannte 
Querfordenang, also einer Forderung in zur Lange 25 quer verlaufcnder Richlung gezeigt und in 
strichlierten Linien die Aufnahme oder Abgabe der Palette 6 auf den Teleskop-Tragarmen 20 in 
Langsrichtung daxgestellt. Sowohl beim Abtransport der Palette aus dem Bereich des Lasttragge- 
stells 1 8 wie auch beim Aufhehmen der Palette 6 in den Bereich des Lasttraggestells 1 8 erfolgt 
eine synchrone. gleichzeitige Verstellung der Teleskop-Tragarme 20 der Tragvorrichtungen 21 
und LincarfSrderern 26 der F5rdervorrichtungen 27. Im Bereich des Lasttraggestells 1 8 ist die 
Palette 6 auf den Lasttragflachen 34 der Linearforderer 26 aufgelagcrt, welche die Fdrderebene 
37 bzw. Fdrderebene 38 mit zu der Lasttragflache 34 der Teleskop-Tragarme 20 unterschiedli- 
chen Niveau, wie bereits vorhergehend beschrieben, abstutzt 

In einem Endbereich 53 verlauft ein Transportorgan 54 in Richtung der Lasttragflache 34 ge- 
neigt, wodurch es bei dem Transport der Palette 6 jeweils zu einem Absenken der jewciligen, 
entsprechend der Ausrichtung der Palette 6 zur Auflagerung auf der Lasttragflache 34 bestimm- 
ten Unterseitc 55 kommt. Durch die Kombination der Vorschubbewegung der Linearforderer 26 
und der Last-Tragarmen 20 ist die Erzielung einer hoberen Vorschubgcschwindigkeit moglich 
und wird die Umschlagzeit, auch Spielzeit genannt, wesentlich reduziert, 

Selbstverstandlich ist es steuerungstechnisch moglich, die Antriebe 33 und 46 dermaBen aufein- 
ander abzustimmen, da8 die Fordervorrichtungen 27 bei der Aufnahme der Palette 6 auf das 
Lasttraggestell 1 8 erst zugeschaltet werden, wenn die Palette 6 mit den Teleskop-Lasttragarmen 
20 den Bereich der Linearforderer 26 erreicht. Bei der Abgabe derPaletten aus dem Bereich des 
Lasttraggestells 18 kann umgckehrt der Anirieb 46 der Lincarf6rderer 26 dann still gesetzt wer- 
den, wenn die Palette 6 zur Ganze auf der Lasttragflache 34 dcr Teleskop-Tragarmen 20 aufge- 
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nommen wird. Damit wird eine weitere effiziente Energienutzung fiir den wirtscbaftlichen Be- 
trieb des Regal bediengerats 1 erreicht 

Dadurch, daB cin Unterbau 56 der Paletten 6 aber vieJfach auch von sonstigen Ladehilfsmitteln 
5, wic z.B. Boxen, fiir die Auflagerung auf der Lasttragflache 34 in Abhiingigkeit einer Forde- 
rung in Langsrichtung oder quer dazu auf untcrschiedlichem Niveau verlaufcndc Unterseiten 55 
aufweisen, ergibt sich der Abstand 44 zwischen den F6rderebencn 37, 38 cntsprcchend einer 
inneren Hohe 57 des Unterbaus 56 des Ladehilfsmittel 5. 

In der Fig. 7 ist eine andere Ausbildung des Lasttraggestells 18 der Regalbediengerates 1 ge- 
zeigt. Das Regallager 2 weist darnach sogenannte Schwerkraft- Rollenbahnen 58 zur Aufnahme 
der Ladehilfsmittel 5 z.B. der Paletten 6 auf. Ausgdegt ist dieses Regallager 2 beispielhaft fur 
die Aufnahme von drci der Ladehilfsmittel 5 in hintereinander Lagerung unabhiingig von einer 
Langs- oder Quereinlagerung, 

Das Lasttraggestell 1 8 weisi dazu die durch die Teleskop- Tragarmen 20 gebildcicn Tragvor- 
richtungen 21 auf» die um einen zusatzlichen, einen Ausfahrweg 59 fiir eine zweifach Lagerung 
viberragenden Verstellwcg 60 ausfahrbar ausgebildet sind. 

Die Einlagcrung des Ladehilfsmiuels 5 erfolgt mittels der cinfach ausgefahrenen Teleskop- 
Tragarme 20 auf die geneigt verlaufenden Schwerkraft- Rollenbahnen 58 auf den zunachst dem 
Rcgalbediengerat 1 gegebenen Stellplatz 61 von wo aus ein durch die Schwerkraft bedingter 
Ablauf auf einen entfemten Stellplatz 62 erfolgt. 

Zur Entnahme des Ladehilfsmittels 5 von dicscm entfernten Stellplatz 62 wcrden die Teleskop- 
Lastarme 20 des Tragvorrichtungen 21 um den Ausfahrweg 59 und zusatzlich um den weiteren 
Verstellweg 60 ausgefahren der z.B. l A der Lange 25 der Paletten 6 betragt. Durch Anhebcn der 
Teleskop- Tragarme 20 entsteht ein ReibungsschluS mit der Palette 5 die dadurch bei einer Ein- 
fahrbewegung gcmaB - Pfcil 63 - der Teleskop- Lasttragarmc 20 auf der Schwerkraft- Rollen- 
bahn 58 abgestUtzt in Richtung eines dem Regalbediengerates 1 naher gclcgcncn Stellplatz z.B. 
Stellplatz 61 gezogen wird. Von diesem aus kann das Lasttraggestell 18 durch ein rasches Um- 
setzen der Teleskop- Tragarme 20 fiir den iiblichen Auslagerungsvorgang aufgenommcn werden. 

Es wird weiters noch angemerkt, daB cine dcrartige Ausbildung auch fiir bcidseits eines Regal- 
ganges angeordnete Regale vorgesehen werden kann. 
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Der Ordming halber sei abschlieBend daraof hingewicscn, da/3 zum besseren Verstandnis des 
Aufbaus des Lasltragmittels dieses bzw. dessen Besiandtcilc teilweise unmaBstablich und/oder 
vergroficrt und/oder verkleinert dargestellt wurdcn. 

Die den eigenstandigen erfinderischen Losungen zngnindeliegende Aufgabe kann der Beschxei- 
bung entnommen werden. 

Vor allem konnen die cinzelnen in den Fig. 1; 2; 3; 4; 5, 6; 7 gezcigten Ausfuhrungen den Ge- 
genstand von eigenstandigen, erfindungsgemaSen Losungen bilden. Die diesbezaglichen. erfin- 
dungsgemiifien Aufgaben und Losungen sind den Detailbeschreibungen dieser Figurcn zu ent- 
nehmcn. 
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PaSeafanspruche 



1 . Lasttraggestell (1 8) fur cin FSrdcrgcriit, insbcsondcrc Rcgalbediengeriit ( 1 ), mit 

einem auf einem Hubschlitten (17) des Fordergeratcs befestigbaren Traggcstell (19) und mit auf 
diesem parallel zueinander angeordneten Tragvorrichtungen (21) mit verfabrbaren Tcleskop- 
Tragarmcn (20) zur Aufhahme eines Ladehilfsmittels wie Palette (6), Box etc und einer zu einer 
Verstellrichcung der Tragvonichtungen (21) eine parallel verlaufende FcJrderrichtung ausbilden- 
den Fordereinrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB die Fordereinrichtung aus zwei im bezug 
auf cine zwischen den Tragvonichtungen (21) senkrecht zu einer AufstandsflSche (8) des Re- 
galbediengerates (1) vcrlaufenden Mittelebene (31) symmetrisch angeordnete, paarweise zwei 
Fordervorrichtungen (27) mit zu einer Verstellrichcung der Tragvorrichtungen (21) paralielen 
Farderrichtung ausbildende Linearforderer (26) gebildet sind und zur Mittelebene (31) senkrecht 
verlaufende Mittelabstande (39, 40) der Linearforderer (26) grtiBer sind als ein Mittelabstand 
(41) der Tragvorrichtungen (21). 

2 - Lasttraggestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Linearforderer 

(26) der Fordervorrichtungen (27) mit Lasttragflachen (34) zwei, zueinander in einem Abstand 
(44) parallele, senkrecht zur Mittelebene (31) verlaufende Fonierebenen (37, 38) ausbildcn. 

3. Lasttraggestell nach Anspruch 1 odcr 2, dadurch gekennzeichnet, daB eine Forder- 
ebene (37) im bezug auf eine, durch die Lasttragflache (34) der Tragvorrichtungen (21) gebildete 
Transportcbene (35) in einer geringen Distanz (43) oberhalb dieser und die weitere Fordcrcbene 
(38) in einer Distanz (42) unterhalb dieser verlaufen. 

4. Lasttraggestell nach einem Oder mehreren der vorhergehenden Anspriicbe, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Abstand (44) zwischen den FSrdcrcbenen (37, 38) einer inneren Hohe 
(57) eines Unterbaues (56) des Ladehilfsmittels (5) cntsprichr. 

s - Lasttraggestell nach einem odcr mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
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gekennzeichnet, daB ein Mittelabstand (40) zwischen den die unterhaJb der Transportebene (35) 
gelegene Forderebene (38) ausbildendenden Linearfordercrn (26) groBerist als ein Mittelabstand 
(41) der Tragvorrichtungen (21), jedoch kleiner ist als ein Mittelabstand (39), der die oberhalb 
der Transportebene (35) verlaufenden Forderebene (37) ausbildenden Linearfdrderer (26). 

6. Lasttraggestell nach einem Oder mehreren der vorhergehenden Ansprtiche. dadurch 
gckennzcichnet, daB etwa im Mittel zwischen den telcskopisch vcrslellbaren Lasttragarmen (20) 
der Tragvorrichtungen (21) eine, durch cine Rollenbahn oder iiber eine Rollcnanordnung endlos 
umlaufendes Band, Kette etc. gebildete Stiitzvorrichtung (32) angeordnet ist 

7. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gckennzcichnet, daB die Linearforderer (26) durch iiber eine Lange des Traggestells (19) verlau- 
fende Zugmittelforderer gebildet sind. 

8. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Linearforderer (26) durcb Ketten- oder Bandforderer oder Riemcnlriebe 
gebildet sind. 

9. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Linearfdrderer (26) gemeinsam oder einzeln und mit einem Antrieb 
(46), insbesondere Elektroantricb, antriebsverbunden sind. 

10. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tragvorrichtungen (21) miteinander und mit einem Antrieb (33) insbe- 
sondere Elektroantrieb antriebsverbunden sind. 

1 1 . Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB iiber die Lange des Traggestells (19) die Fdrderebenen (37, 38) in zu ejner 
zur Fcrderrichtung senkrecht verlaufenden Richtung cine Fdrderwcitc begrenzende, schienen- 
fbrmtge Ftihrungselemente (30) angeordnet sind. 
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1 2. Lasttraggestcll nach cincm oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhningselemcnte (30) durch Rollenschienen oder durch Fuhrungs- 
schienen gebildct sind. 

13. LasttraggesteJI nach einem Oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die FUhrungsclcmcntc (30) am Traggcstell (19) verstellbar abgestiitzt sind. 

14. Lasttraggestcll nach einem odcr mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Teleskop-Tragarme (20) durch mehrfach Teleskopanordnungcn gcbildet 
sind. 

15. Lasttraggestcll nach einem odcr mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Versteilweg der Teleskop-Tragarme (20) zumindest dem doppelten Be- 
trag einer Ladetiefe des Lasttraggestells (1 8) beidseits einer Nullposition am Traggestell (19) 
entspricht. 

16- Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB cine LBnge der Linearfbrderer (26) etwa der Ladetiefe des Lasttraggestells 
( 1 8) entspricht. 

17. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB an entgegengesetzten Endbcreichen (53) die Linearfbrderer (26) geneigt 
verlaufende Auf- und Ablaufbereiche an Transportorganen (54) ausbilden. 

1 8 - Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Antrieb (46) fur die Linearforderer (26) reversierbar ausgebildet ist. 

19. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Anirieb (33) fur die Tragvorrichtungen (21) reversierbar ausgebildet ist. 

20. Lasttraggestcll nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
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gekennzeichnet, daB die Antriebe (33. 46) fiir die Tragvorrichtungen (21) und die FQrdervor- 
richtungen (27) iibcr cine Steuereinrichtung (48) des Regalbediengerates (1) wahlweise einzeln 
oder gemeinsain ajisteuer- und mil Energie beaufschlagbar ausgebildct sind. 

21- Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet, daB am Traggestell (19) an zur Fordemchtung parallel verlaufenden Seitenwan- 
den (49) die Transportebene (35) iiberragende Stutzkonsolen (50) angeordnet sind, 

22. Lasttraggestell nach einem oder mchrcrcn der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daft an den Stutzkonsolen (50) eine Forderweite bcidscits begrenzende, in zur _4Jj§ 
Fordemchtung senkrecht vcrlaufenden Richtung uber eine Antriebsvorrichtung (51) verstellbare 
Positionier- und/oder Haltemittel (52) angeordnet sind. 

23. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche* dadurch 
gekennzeichnet, daB die Positionier- und /oder Haltemittel (52) iiber Fiihrungsanordnungen an 
den Stutzkonsolen (50) gelagert sind, 

24. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiihrungsanordnung durch cine Lenkhebelanordnung gebildet 1st. 

25. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch " 
gekennzeichnet, daB die Positionier- und/oder Haltemittel (52) liber vorzugsweise motorisch 
betlUigte Kurbeltriebwerke verstellbar ausgebildet sind. 

26. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kurbeltriebwerke bzw. die Antriebsvorrichtung (51) mittels tiberlast- 
Sicherungsmittel an den Stiitzkonsolen (50) abgestiitzt sind. 

27. Lasttraggestell nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Traggestell (19) in einer Blechprofil-Leichtbauweise erstellt ist. 
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28. Lasttraggestell nach eincm oder mehreren der vorhcrgehenden AnsprtJche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das Traggestell (19) aus Leicbtmetall gebildet ist. 

TGW Trarisportger&te 
GmbH & Co.KG. 
^durch 

•■ • 1 

(Dr. Secklehner) 
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Bezugszeichenaufstellung 



1 

J 


ivegai Dccuen gcra t 


36 


Rollenbahn 


2 


Regallager 


37 


Fbrdcrebene 


3 


Regal 


38 


Fordcrcbene 


4 


Waren 




ivu ttel aostand 


D 


i-daenuTsmirtei 


40 


Mittelabstand 


o 


JralGilS 


41 


Mittelabstand 


7 


Regalgang 


42 


Distanz 


8 


Aufstandsflache 


43 


Distanz 
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V 
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Abstand 


i n 


Schiene 


45 


Breite 
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45 


Antrieb 
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Fahrwerk 


47 


Antriebsstrang 
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Antrieb 
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Steuereinrichtung 
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Fuhrungsanordnung 
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Sttitzkonsole 
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Antriebsvorrichtung 


17 


Hubschlitten 
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Positionier- und/oder Haltemittel 


18 
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Endbereich 
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Transportorgiin 
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Schwerkraft- Rollenbahn 
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Doppelpfeil 


59 


Ausfahrweg 


25 
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60 


Verstellweg 


26 


Linearforderer 


61 


Stcllplatz 


27 


Fordervorrichtung 


62 


Stellplatz 


28 


Doppelpfeil 
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Doppelpfeil 
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Fuhrungseiement 
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Mittclcbcne 
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Stiitzvorrichtung 
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Antrieb 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft ein Lasttragge$te11 (18) fiir ein Fordergerat, insbesondere Regalbcdicnge- 
rat (1), mit einem auf einem Hubschlitten ( 1 7) des FfcrdergeTates befestigbaren Traggestell (19) 
und mit auf diesem parallel zueinander angeordneten Tragvorrichtungen (21) mit verfahrbaren 
Teleskop-Tragarmcn (20) zur Aufnahmc cincs Ladehilfsmittels (5), wie Palette (6), Box etc- und 
einer zu einer Verstellrichtung der Tragvorrichtungen (21) eine parallel verlaufcndc FBrderrich- 
tung ausbildenden Fdrdereinrichtung. Die Fordereinrichtung wird durch zwei Fdrdervorrichtun- 
gen (27) gebildct, die jeweils zwei in bezug auf eine zwischen den Tragvorrichtungen (21) senk- 
recht zu einer Aufstandsflficbe (8) des Regalbediengerates (1) verlaufcnden Mitielebene (31) 
symmetrisch angeordnete Linearfbrderer (26) umfassen, die eine zu einer Verstellrichtung der 
Tragvorrichtungen (21) parallele Forderrichtung ausbilden. Zur Mittelebene (31) senkrecht ver- 
laufende Mittelabstande (39, 40) der Linearfbrderer (26) sind dabei groBer als cin Mittelabstand 
(41) der Tragvorrichtungen (21). 



Fiir die Zusammenfassung Fig. 3 verwenden. 
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TGW Transportgerdte 
GmbH 8c Co.KG. 
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GmbH & Co.KG. 



18/12 02 MI 11:27 [SE/EM NR 6362J 




18/12 02 MI 11:27 [SE/EM NR 6362] 




TCW Tronsportgertite 
GmbH & Co.KG. 
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